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RESUMEN

Este documento presenta los resultados interinodaemitad del ciclo, de un proyecto
destinado a la Comision Europea y encaminado dugfieana evaluacion de impacto sobre la
sustentabilidad (EIS) del sector automotor, enotaparte del Acuerdo de Asociacion
actualmente en curso de negociacién entre la Uaidnpea y los paises del Mercosur. Esta
EIS del sector automotor se lleva a cabo paraleitaree otras dos dedicadas respectivamente
a la agricultura y al sector forestal. Los resutadnterinos de estas EIS sectoriales se
incorporan en una EIS global del Acuerdo de AsagretJE — Mercosur, conjuntamente con
un analisis mas amplio de otros componentes derdolwcomercial propuesto.

La metodologia utilizada es la descrita en el m#rinicial. El informe actual contiene los
resultados de la evaluacién de impacto sobre leestabilidad e incorpora los comentarios
relativos a un proyecto de informe anterior, ammpéate difundido a las partes interesadas y
examinado en una reunion de consulta con la satiedd en Bruselas. Evalua también de
forma preliminar posibles medidas de acompafiamidfitonforme final actualizard estos
resultados y realizara una evaluacion mas detalldda medidas alternativas de
acompafnamiento destinadas a prevenir o mitigatefqutenciales negativos y a potenciar
los efectos beneficiosos.

Principales resultados

La EIS analiza los impactos de una hipotesis padtube liberalizacion del comercio en el
sector del automovil en la UE y el Mercosur, coragarcon una situacion de base sin dicho
acuerdo. El analisis se basa en un escenarioatalidacion en que las barreras arancelarias y
no arancelarias relacionadas con el sector autoreatel Mercosur y en la UE se suprimen
gradualmente durante un periodo de transicion s likez afos.

I mpactos dentro de la UE

Se estima que los impactos econdmipasa la UE deberian ser beneficiosos por lo qae ha
a la produccién y al empleo. Los flujos de invemsgxtranjera desde Europa hacia el sector
automotor del Mercosur se veran fomentados poriberdlizacion del comercio y las
inversiones, y por toda reduccion concomitanteosrcbstes de facilitacion del comercio. La
distribucion de los beneficios derivados del dedlarrde la produccion y del empleo
favorecera probablemente a los paises de la UEBL1@apacidad de produccion automotriz.
Las inversiones beneficiardn a los paises de la5Ugde han realizado inversiones
importantes en el sector automotor del Mercosul@ésce varios decenios.

Los beneficios econdmicos pueden acrecentarsel cmmgo, a medida que la liberalizacion

del comercio estimula la competitividad y el poiahexportador del sector automotor del

Mercosur e incrementa la rentabilidad de las ineaes europeas. Con el tiempo, las
exportaciones de vehiculos mas caros y especializddsde Europa pueden aumentar, al
mismo tiempo que las preferencias de los consumsdoel Mercosur se orientan hacia
modelos mas elaborados.

No se considera que la liberalizacion del comedeisector del automovil acarree impactos
socialessignificativos en los paises de la UE 15 y deal0.
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Los impactos ambientalgmtenciales en la UE estarian relacionados coiblpesambios en

la produccion derivados de la liberalizacion deineeccio con el Mercosur, pero dado el
cumplimiento de la normativa y controles ambierstada la UE, las presiones ambientales
resultantes tienen pocas probabilidades de sefisajivas.

I mpactos dentro del Mercosur

Se estima que los impactos economideda liberalizacion del comercio del sector awdtom
seran positivos, puesto que la mayor apertura a&jda competitividad internacional de la
fabricacion de automotores y piezas en Brasil yeAtipa. Puede haber una presion
temporaria sobre los productores nacionales, doliee en el sector de autopartes, mientras
éstos reajustan el disefio de sus productos y lduptisidad afin de poder competir con
piezas importadas a utilizar en plantas de ensamd®nales. No obstante, con un flujo
continuo de inversion extranjera directa, el por@ende exportaciones aumentara dentro de
la produccion total. El crecimiento de las expddmes y del mercado interno deberian
favorecer la expansion continua de la producci@elyempleo, aun si ello depende en parte
de la perduracion de un entorno macroeconémico yndeclima de inversion previsibles y
estables.

El ritmo de avance de la liberalizacion puede afelet escala de costes vinculados al ajuste a
unas mayores presiones competitivas globalescBoditmo es mas rapido que la capacidad
de las empresas nacionales para adaptarse a éempsergir efectos negativos sobre el
empleo y la produccién, con un reemplazo de laymoidn nacional por importaciones y la
reduccion o cierre de empresas no competitivasofPamparte, la exposicion a la competencia
deberia suscitar incrementos de productividad yoraejla eficiencia; las oportunidades de
nuevas inversiones y perspectivas de mayor reidaflilde éstas deberian atraer nuevas
inversiones hacia el sector.

En cuanto a los potenciales impactos socidéeta liberalizacion del sector, no se considera
que sean significativos. La desigualdad de génete ygresos son mayores en el sector del
automotor que en otras industrias, pero la libeaaldon del comercio no deberia causar
cambios significativos en las desigualdades existeha mano de obra empleada en el sector
es relativamente calificada; por ende, es imprabghbke un aumento del empleo cree nuevas
fuentes de trabajo para los pobres desempleadds. disminucion de los ingresos fiscales
debida a la reduccion de los aranceles puede temsecuencias presupuestarias y acarrear
una reduccién de los gastos sociales en materawaeacion y salud. Ahora bien, el impacto
incremental de la liberalizacion del sector solaetdtalidad de los ingresos fiscales y
tributarios serd insignificante. El redisefio y pedionamiento de los productos inducido por
la liberalizacion del comercio puede tener efepimsitivos al mejorar la calificacién general
de la mano de obra.

Los impactos medioambientalesstaran relacionados con los cambios en el nieel d
produccion, cambios en la utilizacion de los veligucambios comerciales y tecnoldgicos
derivados de la liberalizacién del comercio. Ladzad medioambiental puede verse afectada
como consecuencia del aumento de la contaminaci@® ya utilizaciéon de vehiculos,
acrecentandose la contaminacion atmosférica. A dggol del tiempo, se reducird
probablemente la magnitud de este efecto de esoalda adopcion de tecnologias menos
contaminantes en los métodos de produccion y disefio de los vehiculos, y al aumentar el
porcentaje de vehiculos importados de Europa. plagto sobre los recursos naturales,
incluyendo el agua y la conversion de los usos adidrra, podria estar vinculado al

EIS Sector Automotor UE-Mercosur Informe mitad idéoc paginaiii



incremento de la produccién de soja y de azUca laproduccion de biocombustibles. La
biodiversidad podria verse afectada por el camleiobdelos agricolas derivado de una
mayor demanda interna y externa de etanol. Comel @aso de los impactos sociales, se
estima que los impactos ambientales incrementalgsutables a la liberalizacion del
comercio del sector automotor no seran significgtisNo obstante, considerados dentro del
contexto mas amplio de la liberalizacion comereaiahivel de la economia, los impactos
acumulados ambientales y sociales pueden cobrasrmemnificacion.

Préximas etapas

El informe final del estudio sobre el sector auttoneevaluara posibles medidas politicas
destinadas a mitigar los efectos negativos o p@ehas efectos positivos. Basadas en la
evaluacion de medidas de acompafiamiento, se etahor@comendaciones acerca de
medidas que pueden tomarse en el marco del acaerdercial en curso, por los decisores
politicos de la UE y del Mercosur, y en el contedéola asistencia europea al desarrollo de
los paises del Mercosur.

Los resultados de la EIS del sector automotor dmntén a afinar la posicion de la UE en las
negociaciones en curso, asi como a elaborar sgsaonas de asistencia al desarrollo y otras
medidas paralelas en materia politica. Con el éircantribuir a este proceso y ayudar a la
preparacion del informe final, agradeceriamos caangs y sugerencias acerca de las
preguntas que figuran a continuacion. La lista Boeghaustiva; acogeremos con gusto
observaciones relativas a otros aspectos del estudi

« ¢Existen indicios o elementos importantes que ustethce y que no hayan sido
tomados en cuenta, de tal manera que la evaluat@dimpactos puede resultar
inexacta, erronea o inducir a error?

» ¢ Existen fallas en el analisis que hayan conduiclanclusiones erréneas?

» ¢Tiene usted alguna sugerencia para el analisimsdenedidas de prevencion y
mitigacion de efectos negativos y potenciacionfdetes positivos?

» ¢Tiene usted alguna sugerencia para un mayor désade la comunicacion con
expertos y otras partes interesadas?

» ¢Tiene usted sugerencias adicionales o cuesticc@mssalerar en el informe final?

Puede enviar sus comentarios y sugerencias aglectin electronica del proyecto:

sia-trade@man.ac.uk
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